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Študenti ljubljanske univerze so zmagali na 
prestižnem letalskem tekmovanju

  1, 20.05.2026,  20:00RADIO SLOVENIJA GYMANSIUM,

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Pozdravljeni v oddaji Gymnasium, v kateri danes gostimo študente Univerze v Ljubljani, ki so zmagali na zahtevnem 
letalskem tekmovanju Design/Build/Fly. S kakšnim letalom, so letos premagali konkurenco, koliko navdiha, dela in 
časa je bilo vključenega v projekt in kako je bilo na samem tekmovanju v Združenih državah Amerike izvemo od 
članov študentske ekipe Edvard Rusjan, ki so z nami na Prvem in v našem studiu so, lep pozdrav fantje pa kar vam 
prepušča besedo, da se predstavite.

 (študent strojništva)ALEK

Dober večer. Jaz sem Alek, sem 3. letnik študija strojništva, dodiplomskega pa na ekipi sem bil v ekipi, bomo pol 
prišli do tega.

 (vodja podekipe arodinamika Edvard Rusjan)GORAN

Živjo vsem. Moje ime je Goran in letos sem bil vodja podekipe arodinamika v ekipi in lih vmes med sezono sem 
uspešno zaključijo magistrski študij na Fakulteti za strojništvo.

 (ekipa Edvard Rusjan)MATEJ

Jaz sem Matej, letos sem v bistvu vodil ekipo, sem pa 3. letnik dodiplomskega študija strojništva, v bistvu iz šole od 
Aleka pa še od Boruta.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Živjo, sem pa Aljaž, prav tako ste študent strojništva 1. letnik magisterija. Letos sem bil v ekipi prvič in sodeloval v 
ekipi testiranj in simulacij.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Sem Borut, sem 3. letnik na Fakulteti za strojništvo, letos sem pa pri ekipi sodeloval pri kedu.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Lepo pozdravljeni. Jaz sem Viktor, letos sem bil vodja podekipe elektronika, sem pa sicer drugi letnik na Fakulteti za 
elektrotehniko, dodiplomski.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Prek različnih povezav pa smo se povezali tudi s tujino. Z nami sta Teo Stupar, ki se nahaja na Nizozemskem, in 
Brian Kleva, ki je trenutno v Združenih državah Amerike. Obema lep pozdrav. Najprej Teo, kaj počneš ti na 
Nizozemskem.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja, pozdravljeni še iz moje strani. Trenutno sem tukaj na študijski izmenjavi, tako da študiram.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

In kaj študiraš pa v Ljubljani, ne? Ti zastopaš fakulteto, ki je še nismo omenili danes.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR
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Ja sicer študiram na Fakulteti za kemijo in kemijsko tehnologijo, študiram pa biokemijo na magistrskem študiju 
trenutno sem drugi letnik, tako da zdaj počasi študij tudi zaključujem.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Brian Kleva, ti si pa tudi s Fakultete za strojništvo, pa me zanima, kaj počneš še v Združenih državah Amerike.

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Tako je. Jaz sem iz Fakultete za strojništvo. Čez leto sem vodil podekipo simulacije in testiranja, po tekmovanju pa 
sem v bistvu potovalno podaljšal malo to potovanje in zdaj še potujem po ZDA.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Ha, se splača biti absolvent?

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Tako ja.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

No. Pa povejmo še radijsko ekipo. To smo Andrej Prezelj z glasbo, Damjan Rostan s tonom in Špela Šebenik z 
besedo. No, omenili smo že in spoznali smo 8 naših gostov, sogovornikov, to pa niste vsi člani ekipe Edvard Rusjan, 
kajne? Več kot 30 vas je v bistvu sodelovalo pri razvoju letala, prihajate pa iz različnih fakultet Univerze v Ljubljani. 
Nekaj smo jih še našteli, katero smo pozabili oziroma članov, v katerih še ni oziroma ni danes z nami. Viktor.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Ja, to so iz Fakultete za biokemijo, iz FRI-a, torej računalništvo in informatika, matematika in fizika ter družbene 
vede.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Aljaž, ste imeli kaj deklet v ekipi? Gostje so vsi moški spol.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Res je, dve od njih sta šli z nami v Ameriko, skupaj jih je bilo mislim da kar 5.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

No sicer pa tekmovanje je bilo nekaterim članom že znano, saj se študenti iz Slovenija niste prvič udeležili tega 
tekmovanja v Združenih državah Amerike, prav tako letošnja zmaga ni bila prva. Slovenska ekipa je seveda z 
različnimi generacijami študentov sodelovala že 18 krat, zmagala je letos, pa tudi leta 2015 ter 2019. Leta 2023 je 
bila druga, ob tem pa se je še nekajkrat uvrstila med najboljših 5 ekip. Ampak mi se bomo danes pogovarjali 
predvsem o nedavni zmagi ki ste jo bili najbrž kar veseli, kaj Goran?

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Tako je, ta zmaga je lepo prišla, moram povedat, da sem že 3 leta v ekipi, jaz sem glih prišel po letu 2023, ko je 
ekipa se uvrstila na odlično drugo mesto in je bilo veliko novih članov, veliko novih ljudi v ekipi in takrat smo imeli 
malo slabšo uvrstitev in smo v ta 3 leta toliko izboljšali in proces in ekipo in znanje in vse, da smo vse cel proces 
izboljšali do tega, da smo prišli do te težko pričakovane zmage.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej pričakovanja so bila visoka tudi zaradi bivših dosežkov ekipe.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Tako ja moram povedat iz prejšnje generacije postavili res visoke standarde.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK
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Alek, pa ste verjeli v svojo zmago.

 (študent strojništva)ALEK

Vzeli smo ker dobesedno besede našega dekana, če ga zdaj navedem več. Rekel je, da da mi gremo v Ameriko 
zmagat, da se ne bo kdo narobe razumel.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Aljaž, je treba imeti visoke cilje, ne.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Ja sigurno so dobri za motivacijo pol pa pride zraven še veliko naših vloženih ur, veliko dela, dobrih idej in to se je 
pol sestavil vse skupaj.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

In Matej konkurenca ni bila majhna. Kaj.

 (ekipa Edvard Rusjan)MATEJ

Ne. V bistvu na to tekmovanje že takoj na tekmovanju v bistvu nastopa 100 ekip, je pa pred samim tekmovanjem še 
selekcijski proces, tako da dejansko tekmovanje se je prijavilo nekje okoli 180 ekip iz celega sveta. Večino je sicer 
ameriških ekip, ker je njim to malo bližje, mi moramo vseeno leteti čez ocean do tja in pa ja, pač med to selekcijo v 
bistvu že 100 fakultet, univerz je veliko nekih orjakov, svetovnih  vsi poznajo, Caltech, tudi iz Evrope zelo MIT
priznane fakultete. Letos recimo Achen je tudi se niti ni uvrstil na tekmovanje, ampak so tudi taka zelo priznana 
univerze in ja smo kar ponosni, da se lahko med takimi med takimi rojaki v bistvu pokažemo kot zelo uspešna in tudi 
da nekaj znamo, da.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Ne. da nekaj znate, skoraj vse znate. Goran, za kakšno tekmovanje sploh gre omenili smo angleški izraz, ne, design
/build/fly.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Tako je ja. To je tekmovanje, ki se vsako leto organizira v Združenih državah Amerike, organizira ga ameriški inštitut 
za aero in astronavtiko. Gre za eno tekmovanje za univerze, gre za design / build / fly, zakaj tudi kratica  Vsako DBF.
leto nekje približno septembra dajo, organizator daje ven pravila, naloge, misije, ki jim univerze probajo takrat 
zgraditi eno letalo od ideje do realizacije, ki bo izpolnilo te misije najboljše, kar lahko.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Tejo, ti si že 5 let član ekipe Edvard Rusjan. Kako se torej tekmovanja vsako leto razlikuje?

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja tekmovanje v bistvu vsako leto razlikuje glede na glavno temo misij in sicer se menjujejo misije, ki se bolj vojaško 
oziroma bolj civilno obarvane, sicer ko tekmovanje poteka v Wichiti, v Kansasu, ki je nekako zibelka civilne aviacije, 
so misije bolj civilno obarvane.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

To je bilo letos.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja to je bilo letos, ko je pa tekmovanje v Tucsonu v Arizoni, ko je tudi glavni sponzor Radion, ki v bistvu military 
contracter je tudi potem misija bolj v tej luči obarvana. Zdaj skozi leta se tekmovanje tudi nekako razvija, misije se 
mi zdi vsako leto ratujejo bolj zahtevne, lani smo imeli zelo, zelo zanimivo, prvič integracijo tudi avtonomnih 
sistemov, kar je bilo v bistvu prvič v zgodovini tekmovanja. Ja vsako leto je zanimivo no.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIKO
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Brian in kaj je moralo narediti letalo letos, torej kakšno misijo s kakšnimi nalogami mislim, da so bili, da so bile 4, ne, 
ste dobili.

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Tako ja. Vsako leto razpišejo 4 naloge, oziroma misije. Prva misija je vedno dokaz leta, torej moramo 3 kroge odletet 
v roku petih minut, da dokažemo, da je letalo sposobno sploh letet. Druga misija se fokusira na prevoz potnikov in 
pa tovora. Potniki so bili letos gume seračke, tovor pa hokejski paki. 3. misija, ki je bila v bistvu glavna letos, je bila 
vleka zastave, ki je morala biti čim daljša, čim večja, torej več upora, hkrati pa so morali v roku petih minut čim več 
krogov odletet z letalom misije na tleh. Torej ground mission pa so vsako leto fokusirana na testiranje v bistvu 
hitrosti mehanizmov, koliko so mehanizmi tehnično dovršeni, da se lahko recimo letošnjem primeru v čim krajšem 
času naložijo v letalo potniki in pa cel tovor.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Borut, ko ste slišali prebrali, kaj letos tekmovanja od vas zahteva ste se ustrašili ali razveselili.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Tako bomo rekli, nismo se ne ustrašili ne ful razveselili. Vedeli smo, da je nekaj podobnega bilo že leta 2020. Tisto 
leto so dejansko isto vlekli zastavo, vendar so bila ostala pravila drugačna, kar smo malo prebrali, kaj se takrat 
delali. Mi smo seveda dosti truda vložili in začeli gruntati nove stvari, tako da smo bili ker veseli, da je dokaj 
komplicirana naloga ampak še, da se je zdela izvedljiva.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Brian, dobite pa tudi nekaj navodil ali omejitev glede velikosti in zmogljivosti letala najbrž ne. Kakšna so bila ta letos?

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Tako ja. Vsako leto je omejen razpon kril, lani je bilo na 6 čevljev, letos pa na 5, torej 1 m in pol približno letos. 
Večina omejitev pa pride, potem je v bistvu iz pogonskega sklopa, torej baterija, baterija je omejena na sto vatnih ur 
energije, kar potem v bistvu moramo mi sami razpolagati, ali gremo na voltažo ali pa na kapaciteto, moramo najti 
neko v redu bilanco in pa veliko omejitev tudi, da tok električni, ki gre iz baterij ne sme preseči 100 Amperov, to je v 
bistvu kritično bilo zaradi tega, ker ravno ta tok v bistvu nas omeji tudi pri velikosti propelerja.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Potem sta se pa vi Slovenci, ne, morali držati še nekih omejitev glede na to, da veste da morate priti s tem letalom 
na drugo stran Atlantika, ne. Mislim letalo mora biti v letalu. No ampak se pravi potovanje tja najbrž tudi usmerja 
vaše delovanje, Borut.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Ja se pravi letalo smo mogli tako dizajnirat, da smo ga lahko razstavili, se pravi pospravil v škatlo in dejansko 
naložili v Münchnu na letalo in ga prevzeli v Dallasu, kjer smo pristali v Ameriki.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Imajo tu ameriške ekipe, ki lahko pripeljejo svoje stvari, so lahko mogoče tudi številčnejše prednost?

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Nekaj prednosti je, se pravi te, ki so od bliže recimo zdaj konkretno tiste iz Kalifornije ali pa iz Seattla, oni so imeli 
isto razstavljivo letalo, kot smo ga imeli mi. Recimo Avstralci, katere so tudi bili oni prav tako, tako da za nekatere je 
malo prednosti, je pa prednost ja da če prideš recimo iz bližnjih držav lahko pripelješ več ljudi.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Matej, kaj vse morate narediti sami? Mislim da se prej že omenili v bistvu vse, ne, ampak katero znanje vse je 
potrebno za to, da z dizajniraš, narediš letalo, ki potem res leti in opravlja še druge naloge.
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   Edvard Rusjan)MATEJ MARKUŽA (CAD,

Torej v bistvu samo letalo narediti je neko strojniško znanje se pravi kako ga spravit, da leti, kako poračunat se da je 
v redu. Na dejanskem tekmovanju je še malo širši obseg zato ker mi nismo samo ni samo to, da moramo ustvariti 
letala, ki bo dobro delalo na tekmovanju pa moramo tudi ekipo vzdrževati in tukaj pride še dosti veliko drugih znanj, 
ki jih tako sprva ne bi pričakoval od take ekipe. Mi moramo v bistvu tudi svoje lastne finance urejat, moramo urejat 
tudi svoje javne odnose, naše družabne medije kako izpademo ven. Tako, da v bistvu bi rekel nekako ne 80 % je 
teh tako inženirskih ved, konstruiranje letala, delanje za tekmovanje, nekje 20 do 30 %, bi pa ocenil, da je dejansko 
tudi nekega drugega znanja.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Teo, vaše letalo pa najbrž mora imeti vse, ne. Tak uravnotežen dizajn potem mora dobro leteti, mora biti praktično 
zato, da pride lahko čez lužo. Hkrati mora biti najbrž cenovno dostopno, da ga lahko izdelate, ne, študenti, ker ste 
najbrž tudi finančno nekoliko omejeni, hkrati mora biti pa najbrž tudi zmogljivo, vsaj tako, da opravi vse te naloge. 
To je najbrž res večmesečno delo, ne. Koliko časa ste delali na tem projektu, začelo se je že lani vse skupaj, ne?

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja, pa naj me tukaj popravijo drugi no, če se mogoče zmotim ampak se mi zdi, ko pridejo pravila ven kot rekel, ta 
agencija objavi pravila se delo v bistvu že začne. Prvo z nekakšnim preliminano študijo prvin in potem gre v bistvu 
vse to naprej. Ta pravila so prišla letos nekje konec septembra in tukaj v bistvu avgusta se opravičujem, seveda 
tako, da se takrat začne v bistvu nekak študija pravil, potem se naredi prvo simulacije, simulacije so potem nekaka 
podlaga za to, da se naredi nek osnoven. Pridemo do letala, ki se ga nato v skladu z načinom izdelave samega 
letala tudi potem usklajuje in seveda to letalu treba tudi narediti. Zdaj tukaj glede samih financ, lahko smo v bistvu 
smo zelo, zelo hvaležni vsem našim sponzorjem, Fakulteti za strojništvo tudi, ki nam, ki nas podpira tako denarno 
kot tudi s prostori, pa tudi Zavodu 404, ki nam v bistvu pustil uporabljat njihove prostore. Bi pa tle mel še en 
komentar za nazaj, sicer to, da moramo mi letalo spraviti čez lužo. Leta 2024 je bila ena od generalnih, general 
requirements za letalo to, da se lahko zahteva, da se ga je moglo spakirat v potovalni kovček, ki lahko gre na letalo 
in sem imel prav v bistvu sem razmišljal, da kako imamo v bistvu mi tukaj prednost pred ameriškimi ekipami zato ker 
imamo vsako leto v bistvu to omejitev, ne, tako da ja, je to letalo in v bistvu celotna kombinacija vsega dela je en 
kup enih stvari, ki jih je treba upošteva, ogromno enega dela in fantje so res talentirani in delali smo kot mravljininci 
in se potem to tudi pozna.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

In tudi pri imenu se pozna, ne, zdaj bomo kar preskočili Gorana pa ti bomo dali potem besedo, ker smo pri 
mravljicah. Vaše ime, ime vašega brezpilotnega letala je brvinc, ne, zdaj ste tukaj skoraj sami Primorci, nam boste to 
razložili, ne. Viktor.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Ja, ime smo dobili z ene dobre šale ali pa slabe, kakor pogledamo, ki se nekako obnesla in na koncu nas je tudi 
mogoče na začetku ni bilo vsem všeč ampak potem, ko smo dejansko videli da je letalo tudi samo zgledalo kot 
mravljica, tudi take naloge opravlja smo vedeli da to je pravo ime za njega. Seveda pa smo tudi mi se videli v temu 
noter pač res cela ekipa zelo lepo strukturirano deluje in pač pridno delamo kot mravljice.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Alek, brvinc je pa v primorščini, če lahko tako rečemo, ne, pomeni.

 (študent strojništva)ALEK

Brvinc je narečna beseda v primorščini za mravlje.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Evo Goran, zdaj pa prideš ti na vrsto v prostih.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ
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Ne. Sem želel dodati to kdaj se je to delo začelo, da se je v bistvu delo samo začelo 18 let nazaj, s to prvo 
spodbudo, da se sploh gre na to tekmovanje, da to, da ta uspeh ni nastal čez noč, da se vzpostavi ekipa in da od 
tistih do 18 let nazaj, ko je ta ekipa štela samo par članov, torej 7, 8 članov, da smo čez leto prišli do tega, da danes 
štejemo skoraj 40 članov, No tako da to delo poteka že dolgo, dolgo časa, da se v bistvu nadgrajuje vsako leto.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Zdaj pa jaz se bom samo še za trenutek vrnila k imenu brvinc, kako so ga Alek pa izgovarjali Američani.

 (študent strojništva)ALEK

Mislim da na koncu so govorili brvink ampak mislim na začetku so še to nekako čudno zavili.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

No, vi ste se pravi tudi večkrat pohecali, da ste pridni kot mravljice in da je tudi vaša letalo v zraku tako pridno kot 
mravljica, kaj točno se je za tem letalom vaše delo, vaša energija, vaš trud pa bolj podrobno izvemo po eni skladbi. 
V Gymnasiumu so z nami tu v Ljubljani; Matej, Viktor, Borut, Alek, Goran in Aljaž, povezali pa smo se tudi s Teom, ki 
je na izmenjavi Erasmus na Nizozemskem in Brianom, ki potuje po Združenih državah Amerike. Vsi so člani 
študentske ekipe Edvard Rusjan, ki je s svojim brezpilotnim letalom zmagala na tekmovanju Design / Build / Fly. Prej 
smo že povedali kakšno tekmovanje to je, zdaj pa nas zanimajo podrobnosti. Matej več kot 30, skoraj 40, ne, vas je 
sodelovalo projektu, kako ste se razdelili v skupine podskupine, kako ste si razdelili delo?

   Edvard Rusjan)MATEJ MARKUŽA (CAD,

Torej glede na to, da je ekipa že dlje časa obstaja, imamo nekako že ustaljeno to vodstveno strukturo, kako smo 
razdeljeni v ekipe, jo pa sproti prilagajamo, kakor vidimo, da se nam v bistvu razvijajo potrebe. Zdaj konkretno kako 
smo razdeljeni, v bistvu tudi zelo povezano z samim dizajnom letala, tako da če gremo malo skozi na začetku, ko 
dobimo pravila prvo stvar, ki jo moramo narediti analizirati točno katere naloge so najbolj prinese največ točk v 
bistvu najboljšo strategijo za zmago. To naredi ekipa simulacij. Potem v bistvu te njihove podatke kakšno mora biti 
letalo predajo ekipi aerodinamike, kjer pa oni v bistvu poračunajo vse detajle torej da vse štima, da je letalo stabilno, 
da dejansko performira tako kot je bilo preliminarno zračunano. Enkrat ko ima aerodinamika neke točne dimenzije 
se to preda  ekipi, torej v bistvu ekipi za dejansko zrisati 3. model letala.CAD

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Kaj pomeni  To smo obljubili, da povemo.CAD?

   Edvard Rusjan)MATEJ MARKUŽA (CAD,

 je v bistvu angleške okrajšava za Computerated Design, torej v bistvu samo  modeliranje, modeliranja CAD 3D
znotraj računalnika, tako da  ekipa v bistvu zriše celo letalo. Ekipa  preda v bistvu podatke oziroma file CAD CAD
direktno o kalupih in temu  ekipi.  da pojasnim še Computed Aided Manufacturing. To je v bistvu ekipa, ki CAM CAM,
s stroji izdela vse kalupe in vse stvari, ki jih rabimo za fizično izgradnjo letala. Na koncu pride ekipa gradnje, ki pa 
vse v bistvu sestavi skupaj, zveni še najlažje, ampak imajo na koncu gradnje še največ dela. Pol pa še zraven so 
ekipa elektronike, ki smo v bistvu šele 2 leti nazaj začeli, je pa v bistvu zelo pomembno, da vse te stvari poveže 
med sabo, niso direktno nikjer v desgin procesu, ampak so zelo ključni, da vse klapa, da dejansko je nekdo 
odgovoren za vso elektroniko in ogromno tudi so pomagali pri testiranju pri vsemu. Pa še zadnja ekipa je v bistvu 
finance,  in to oni pa v bistvu skrbijo za funkcioniranje ekipe, odnose s sponzorji, odnose z javnostjo, družbena PR
omrežja. Tako da to je zdaj.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Vaše majice. Moramo povedat poslušalkam in poslušalcem, da vas ima veliko ne majica na katerih piše ekipa 
Edvard Rusjan. Ne. Zdaj Matej razložil si kako tudi nekako po vrsti gre ta proces preko različnih faz. Pa me zanima 
Brian, ali to pomeni, da ne delate vsi člani ves čas, ampak nekako se te vaše naloge dopolnjujejo in časovno 
usklajujejo, pa so potem nekatere skupine delajo bolj v enem obdobju, druge v kasnejši fazi na primer.

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA
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Primarno je tako ja, ampak moram poudarit, da nikoli so v bistvu z delom ne konča. V primeru simulacij. Ja, mi 
postavimo temelj na začetku leta ampak te simulacije potem bolj kot v bistvu projekt napreduje bolj kot je letalo 
dejansko materializirano. Mi naše modele popravimo za dobimo boljše rezultate pa literativno potem izboljšujemo 
teko celega leta. Pa mogoče bi še dodal k Matejevi točki, da na koncu ko je letalo zgrajeno je treba še vse skupaj 
validirat. To pomeni da moramo še letalo ekstenzivno po testirat. Preverit, če so bili naši izračuni pravilni, popravit 
modele in potem ko imamo prototip te informacije, ki jih dobimo preko testiranj v bistvu nam služijo kot popravki za 
finalno letalo.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Mislim, da Matej omenil tudi, da je na začetku treba preštudirati pravila in se dodobra spoznati s sistemom tega 
tekmovanja in da je to bolj kot ne tvoje delo Brian, pa me zanima torej kar dobro je poznati, kaj ocenjujejo, kaj največ 
šteje, skoraj tako kot pri ocenjevanjih znanja, ne, da vemo kaj želijo profesorji od nas, kako je to delo potekalo.

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Ja, najprej si kakšen teden vzamemo, da res preštudiramo pravila. To je v bistvu taka skripta 30 strani, zelo 
podrobno napisano, vse, kar oni želijo in jaz si ponavadi izpišem vse glavne oporne točke ven kar je pač 
pomembno. Velik del pa igrajo tudi ocenjevalne enačbe. Vsaka misija je vrednotena v bistvu z pred-določenimi 
enačami in vsaka naša vsebujejo nekatere spremenljivke, kot so recimo kapaciteta baterije, razpon krila, število 
krogov ali pa čas misije čisto odvisno od vsakega leta. Moje delo začetke ugotovit kakšne od teh spremenljivk, 
katere so najbolj vplivne in katere so mogoče v take, da jih lahko tudi zanemarimo, če to vpliva na dizajn oziroma če 
pač ne bo moramo vsemu zadostit kaj lahko žrtvujemo. Poleg tega pa v bistvu postajamo zdaj prav to čim bolj 
poenostaviti v bistvu digitalni fizikalni model celotnega letala, torej cela fizika leta spisana v računalniški kodi in 
generiramo na milijone. Letos smo testirali več kot, simulirali več kot 10 milijonov različnih konfiguracij letala. Vsako 
letalo so bili točno kako leti in to je pomagalo potem pri izbiri glavnega dizajna, ki je potem še naprej in se vleklo 
celo leto.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej kar precej dela je, preden zavihate rokave, če lahko tako rečem in fizično začnete izdelovati letalo.

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Tako ja. Najboljše bi pisalo to, da v bistvu mi vse misije odletimo še preden se letalo zgradi, ampak v digitalnem 
svetu.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Matej je dvignil roko.

   Edvard Rusjan)MATEJ MARKUŽA (CAD,

Torej samo da če dodam, Brianu, da bo malo bolj plastično, predstavljivo. V bistvu kar smo letos ugotovili, ena od 
misije je bila v bistvu prevoz potnikov, kjer smo bili ocenjevani, se pravi višjo ceno smo dobili, če imamo več 
potnikov in če z njimi letimo več krogov. Medtem ko je bila pa druge misije, drugi dve misiji pa so bile koliko hitro mi 
naložimo te potnike v letalo, 3. misija, pa koliko veliko zastavo vlečemo in v bistvu Brian je ugotovil, da imamo mi 
dve možne strategije, ali imamo ogromno potnikov, dobimo ogromno točk, ko jih vozimo okoli, ampak zelo malo 
točk, ko jih rabimo dati ven in not, ker jih je toliko veliko. Na drugi strani pa je bila v bistvu opcija, da imamo 
minimalno število potnikov, ne dobimo skoraj nič točk za njihov prevoz, ampak dobimo pa vse točke, ker v bistvu 
lahko najhitreje od vseh ekip rekonfiguriramo letalo, se pravi iskrcamo in vkrcamo potnike in v bistvu so take stvari 
mora v bistvu Brian pogruntat na začetku leta. Kaj se nam splača, kakšno strategijo bomo imeli, katera je boljša in 
potem se nekako skupaj odločimo kakšno pot bomo ubrali.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej kaj ste ubrali? Več pakov in račk v letalu ali manj.

   Edvard Rusjan)MATEJ MARKUŽA (CAD,
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Torej letos se je izkazalo v bistvu so se izkazale za enakovredne strategije ali imaš ogromno račk ali pa minimalno. 
Smo pa se odločili potem se moraš odločiti, če so dve strategije enakovredne, moraš nekje najti razliko in v bistvu, 
če pogledamo tako je, ko imaš ti zelo majhno količino račk, lahko delaš tudi zelo manjše letalo, dosti manj stvari 
imaš, ki gre lahko narobe, ker imaš v bistvu minimalno število, letos je bilo 3. Maksimalno bi lahko bilo 150 račk, 
nekatere ekipe so dejansko imele toliko račk in imaš lahko samo ful manj problemov v bistvu s tem, da imaš neko 
tako minimalno število in še ta bonus imaš, da lahko dosti več optimiziraš z misijo zastavo, ki pa je nekako po samih 
enačbah je neodvisna od tega problema, ampak ko pa ti realno sestavljaš letalo skupaj in če je neko ogromno letalo, 
ki imaš že tako nekih mehanizmov za te račke dati že ogromno kompleksnosti, pol pa še neko zastavo dodajati gor 
smo v bistvu pač, zato smo se odločili čim manjše letalo, čim manj račk, manj problemov.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Alek.

 (študent strojništva)ALEK

Ja mogoče še, da dodam to, ki je bilo s pravili povedano. Mi sicer septembra dobimo list s pravili, ampak na samem 
tekmovanju je vse v bistvu določeno po presodi sodnikov in zdaj, če mi pridemo z letalom, ki je prilagojen za 150 
potnikov, ne moremo ga tam spreminjat in zmanjšat to na 3, če ugotovimo tam, da je ta boljša strategija, lahko pa na 
primer spremenimo malo mehanizme in malo pohitrimo kakšne misije, to pa lahko storimo tam, če se to presodi, da 
so nekoliko bolj tako razpršene oziroma lažje omiljene omejitve.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Če so pravila malo ohlapna se da najti kakšno pot okoli.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej vse naštudirate. Pa pojdimo zdaj tukaj imamo največ članov  ekipe, ne. Torej kaj je bila vaša naloga  CAD CAD
ekipa? Aha Borut, ti si bil tudi v njej, ne. Torej koliko časa vam je vzelo to delo, kaj je bila sploh vaša glavna naloga in 
največji izziv.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Se pravi letos naloga  ekipe je bila se pravi celo letalo skonstruirat, se pravi vse od površinskega modela.CAD

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Ko je bil enkrat že v idejno izbran.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Ko mi, ko je aerodinamika poslala točne mere. Se pravi smo mi naredili površinski model letala, med tega smo k tem 
vključili še kontrolne površine, drugi del ekipe  ekipe se je pa ukvarjal z mehanizmi. Se pravi imeli smo CAD
mehanizem za držanje Paka, mehanizem za držanje rajčk, mehanizem za vlečenje, spuščanje zastave, mehanizem 
za odpiranje hečev. Se pravii vse te mehanizme smo mogli naredit, da so čim bolj zanesljivi hkrati pa da lahko čim 
hitreje jih uporabljamo, se pravi recimo mehanizem za zastavo smo jo mogli čim hitreje spravi zastavo zvit, naložiti 
na mehanizem, mehanizem vložiti v letalo in pri tem je še vedno mogli vse delovat, ker pač na koncu tega grand 
mission to kar je bilo prej omenjeno misija na tleh smo mogli dokazati, da ta zadeva dejansko deluje.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

No pri sami izdelavi tega kaj vam je delalo največ težav.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Pri sami izdelavi. Ja, Matej ni bil z ničemer zadovoljen.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

A to je naloga vodij podskupin?

   Edvard Rusjan)MATEJ MARKUŽA (CAD,O
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Moja naloga je, da v bistvu privedem najboljše možne rezultate iz članov moje ekipe, izvlečeš najboljše.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Res je bilo pomembno, da smo glede na to, da smo imeli strategijo za grand mission, se pravi za misijo na tleh smo 
res met hitre mehanizme in dokler niso imeli res najhitrejšega, nismo mogli pač končati z razvojem in to se 
pokazalo, ja, da na koncu smo dejansko večino mehanizmov končali razvijat komaj dva tedna pred samim odhodom 
v Ameriko.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej kar veliko poskusov sprememb.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Smo naredili tega za zastavo, ne, 10 različnih smo imeli. No, tega za račke prav tako.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

V bistvu bi morala, se mi zdi Goran tebe najprej, ne, vprašati, kaj je bilo delo tvoje ekipe, glede na to, glede na to, da 
si bil ti vodja aerodinamike, ne.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Tako je, aerodinamika pride vmes med simulacijami in CAD-om. Zdaj če nadaljujem torej med simulacijami, ko se 
tudi začetno delo ne vse delo, ampak začetno delo simulacij končat, dobim aerodinamika nalogo, da to kar so 
simulacije predvidele kako se bo odletelo vse misije. Naloga, aerodinamike, da dejansko letalo dejansko odleti vse 
te misije tako kot je bilo predvideno. Torej dobimo ene par osnovnih informacij, ena mogoče najbolj pomembna je 
razpon kril, kot je bilo velikokrat omenjeno, pa tudi koliko vzgona to krilo mora ustvariti in potem se začne naloga 
arodinamike, da se dizajnira to krilo, da se dizajnira trup, horizontalni rep, vertikalni rep. Da se vse enačbe preverja, 
da se preveri stabilnost, upor, vzgon, v bistvu damo neki preliminarni dizajn, osnovne gabarite samega letala, ki 
potem naprej predamo  ekipi, ki naredi končen  model tega letala, lahko dodam, da smo letos v ekipi CAD 3D
aerodinamike imeli več kot 300 enačb različnih uporabljenih, da smo preverili skoraj vsak aspekt tega letala, da smo 
bili skoraj prepričani, da bo odletelo misije tako kot je, kot so simulacije predvidele.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Če so morali v podskupini za izdelavo teh mehanizmov narediti te mehanizme najhitrejše, da je to jim predstavljalo 
največji izziv. Kaj je bilo pri vas, je bil to ne vem razpon kril ali mogoče oblika, kaj je bilo tisto s čimer ste se najdlje 
ukvarjali ali pa največ enačb porabili.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Ja, največji največji izziv letos je bila ta 3. misija, za katero smo se odločili, da se bomo fokusirali na to misijo, ta 
misija vključuje, da smo mogli vleči eno ogromno zastavo.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Katero zastavo ste vlekli potem na samem tekmovanju?

 (vodja podekipe arodinamika Edvard Rusjan)GORAN

Torej zastava je mogla met gor logo od univerze, tako da v bistvu je bila samo bela zastava z logotipom Univerze v 
Ljubljani po pravilih.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Tako pa je bila 6 m dolga, če se nekako 6 m dolga zastava, samo letalo je pa bilo dolgo 1 meter 80, tako da skoraj 3 
krat več zastave. V glavnem ta zastava je predstavljala največji izziv same aerodinamike, ker taka zastava 
proizvede ogromno upora in so mogli zdizajnirati samo letalo, da sploh gre naprej, da splog leti s to zastavo in da 
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premaga ta upor, ki ga sama zastava proizvede, pa tudi lahko tudi omenim, da je bilo, ni bil izziv, ampak je dost 
pomembna komunikacija s  ekipo, vodjo  ekipe - Matejem, da smo se ogromno pogovarjali in zmenjali CAD CAD
informacije, razmena informacij, da smo prišli do tega, da smo usklajeni in da so lahko prevzeli naprej ta dizajn.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Viktor, vodja te ekipe za elektroniko, ne. Kaj pa ste vi morali narediti? S čim ste se najdlje ukvarjali?

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Naša primarna naloga je v bistvu izdelati vse povezave med vsemi servomotorji, v vseh pač v krilih, v repu in 
seveda naredit pač vse povezave v pogonskem sklopu, torej iz baterije preko tega držala za varovalke na ta  ESC,
torej pač krmilnik za motor in seveda potem tudi na motor seveda potem zraven tudi vzpostaviti, vzpostavit ta 
receiver pač preveriti, torej ta sprejemnik za letalo preveriti, če vse kako bo vse pasalo noter, kar se tiče tega, no 
ker dostikrat nam v CAD-u ne pustijo dovolj prostora. Na srečo smo se letos kar dobro uskladili. No, edino mogoče 
največji problem je bil v prvem prototipu, ko je bil sprednji heč premajhen in ni šla baterija nikakor noter.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej kar nekaj dinamične komunikacije med različnimi podskupinastimi.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Mi nimamo vnaprej splanirano toliko stvari ampak bolj pač v samem letalo, ko je že zgrajen pač prav noter na lep 
način se slačiti. Je šlo, je šlo na koncu na zadnje letalo je šlo že kar v redu.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Aljaž, ti si sicer bil v skupini, se prav simulacij in testiranja, ne, če se ne motim, a to pride prej in tudi kasneje. Nekaj 
mislim da je že a ne Brian povedal ampak vseeno tudi vaša skupina je imela kar nekaj dela, ne.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Ja, Brian je tisti, ki je začne, ki je letos jeseni začel s simulacijam. Testiranja pa pridejo na vrsto tekom leta. Imeli 
smo več testiranj, ki smo jih recimo lahko razdelimo na testiranje motorja, testiranje pogonskega sklopa in 
karakteristik tega, mogoče bo elektronika lahko več od tega povedala. Pol smo testirali samo zastavo, ker je prej 
Goran omenil kakšen upor, ima. Ja, upor ima res zelo velik, mi smo se pa trudili izbrati tak blago, da bi upor čim bolj 
zmanjšali in na srečo smo na koncu dobil en super blago, ki nam je res olajšal letenje. Poleg vseh teh testiranj pa 
seveda na koncu testiranje celega letala. Šli smo na letališče, na Vrhniko in odletel čim več krogov, ker smo jih le 
lahko, da smo validiral.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Kako je bilo treba motor še prej preizprašati, če bo deloval tako, kot mora.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

V glavnem po simulacijah smo dobili 2 dobri opciji za pogonski sklop, torej pač 2 različna motorja in 2 različni 
velikosti propelerja. No, ker se pa pač različno obnašajo v nekem zračnem toku smo jih validirali s pomočjo take 
posebne priprave na avtomobilu in smo v bistvu pomerili koliko toka porabijo pri polni hitrosti pač in koliko sile, 
koliko pač pogona proizvedejo, poleg tega pa jasno tudi pač potestirali različne te materiale zastav, tak to smo v 
bistvu smo si, smo dobili na voljo ta vertikalni vetrovnik, kamor smo noter v bistvu vpeli vse te zastave z merilno 
opremo in smo prav tako pri znanih zračnih hitrostih merili sile, sile upora in s tega v bistvu dobili te koeficiente, da 
smo lahko primerjali vse materiale, absolutno eno zraven druge in potem seveda s tem validirali simulacije in pa tudi 
na koncu izbrali najboljšo.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Aljaž pa je že takoj v prvem poskusu zaključeno letalo, če lahko tako rečem poletelo ali ne, pa opravilo to kar ste si 
zadali ali ne.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ
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Mislim da.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Eni kimate drugi pa ne. Kaj to pomeni?

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Poletelo je, to lahko rečem, da smo bili sigurni, da tudi letelo bo, ker smo jih res že veliko naredil. Zdaj za same 
misije smo se pa kar hecali. Ja. Zastava je bila tak del letošnjega procesa v razvoju, kar nas je velikrat porinila 
povsem na začetek in smo mogli štartati iz nule, začet z gledat na problem z drugih zornih kotov. Ampak ja, smo se 
na koncu prebil čez to.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Teo. Nismo pozabili nate, ne, ti si bil pilot. Ali to pomeni, da si sodeloval le v zaključni fazi projekta ali že prej in 
seveda tudi kako težko ali lahko je pilotirati Brvinca.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja, letos sem zaradi dela na magistrski nalogi bil nekoliko manj udeležen v celotnem projektu, sicer pa sem bil že na 
vseh testiranjih, no že od začetka leta. Na izmenjavo sem v bistvu šel že januarja, tako da sem za potrebe testiranja 
tudi dvakrat priletel nazaj domov. Zdaj kako je leteti letalo; vsako letalo ima nekak tako svoj karakter kako se 
obnašal v zraku kdaj preide v to privlečeno stanje oziroma kdaj po domače rečeno ti bo šlo v spiralo proti tlem tako 
da sem se v bistvu skoz sta nekako z letalom spoznal in potem v bistvu gledal do kje lahko to letalo pušam, da 
obenem imamo čim hitrejše kroge, čim bolj ostre zavoje in seveda da letalo tudi na koncu varno pristane, je pa bilo 
letalo ker užitek letet sicer je mogoč malo naporno. Kaj vse na to ena pika črna, ki leti, ki švigakoli s 150 km/h, 
ampak je bilo, kar užitek.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

In tako so ti pomagale izkušnje iz preteklih let, ko se je bil tudi pilot, ne.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja iz preteklih let. Seveda najbolj ti pomaga tiste izkušnje, ko gre nekaj narobe, dobiš občutek kako v tistih 
situacijah, ko nimaš časa kako bi rekel premišljena reagirat ampak je reakcija more biti nekako nagonsko, tako te 
izkušnje ko gre letalo proti tlem, ko je letalo krešaš so res najbolj najbolj kako bi rekel produktivne za letenje naprej, 
tako da, en kup enih izkušenj, en kup enih letal, en kup enih različnih karakteristik, se vse na koncu nekako združi v 
to.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Če sem prav seznanjena, je nemški ekipi letalo strmoglavilo nekaj dni pred tekmovanjem pa so bili zato v Ameriki 
samo opazovalci. Torej tudi to se lahko zgodi.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja, saj letalo, s katerim smo leteli mi v Ameriki, je bilo v bistvu že 3. prototip.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Dva ste razbili.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Enega. Lahko kolegi povejo oziroma pokažejo slike pri testiranju zastave, pač ko se v bistvu leta zastava odpne in 
sprosti z letala, se nam je pri testiranju zastava zapela za zadnje desno podvozje in v bistvu namest, da bi se razvila 
lepo v zastavo se je razvila v padalo, kar pač je nekompatibilno s stabilnim letom, kar se je v bistvu rezultat tega je 
bila ena spirala proti tlem, končalo vse skupaj na njivi na Vrhniki pa za vse, ki so mogoče zaskrbljeni, smo vse, vse 
koščke letala smo pobrali, ni ostalo nič tam.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIKO
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Zdaj bi pa prosila še Aleka, ki je bil sicer član  ekipe ampak, da nekaj povemo še o ostalih ekipah, ne, oziroma CAD
podskupinah, ki so sodelovale, pa jih danes ni z nami v studiu Prvega, ne. A lahko tebe prosim, da poveš, kaj je bilo 
še njihovo delo, da se ne bodo počutili, a ne, da njihovega dela ne cenimo.

 (študent strojništva)ALEK

Ja pa gremo kar po tem dizajn procesu, torej po CAD-u je  Mi v CAD-u imamo  model letala in glede na CAM. 3D
površine letala izdelamo kalupe, v katerega se bo, v katerega se bo potem polagalo ogljikova vlakna v našem 
primeru. Vsa mislim že nekaj let delamo letala z ogljikovimi vlaknimi in kompozitno gradnjo, torej mi pošljemo 
modele teh kalupov. Njihova naloga je pa da v bistvu iz enega kosa takih stisnjenih ostružkov lesa in še drugih stvari 
naredijo program, da bo pač stroj izrezal in izdolbel ven tak kalup, ki smo jim mi poslali. Ta kalup potem gre ekipi za 
gradnjo, ki kot sem prej omenil polaga in uporablja pač kompozitno tehniko, da izdela tako zelo lahko letalo in 
vzdržljivo. Letos je letalo brez baterije imelo kilo in pol, če se ne motim, nekaj takega.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

To je res lahko, ne. Torej niste doplačevali na letališču.

 (študent strojništva)ALEK

Dimenzije so bile omejitev in potem po več za kalup se rabi 2 kosa, ne zgolj spodnji del, kalup se stisne skupaj, se 
zalepi in potem recimo tako dobiš eno krilo ali pa en trup ven, potem pa je še tukaj ekipa za finance in za našo 
medijsko pozornost, ki pa v bistvu ne vem, lahko pride na kakšen ta proces izdelave, gradnje, posname, kakšen naš 
sponzor vključi, sponzorje za ogljikove materiale, pa za epoksi smole, pa za orodje pa nenazadnje tudi za prostor, v 
katerem delamo.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Brian, koliko torej slišali smo, da letalo doseže 150 km/h. Koliko časa lahko leti, kako daleč lahko leti, kakšno letalo 
ste zgradili?

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Ja, 150 km/h je kar konservativna številka, smo že konsistentno, kar 175 km/h v brezvetrju dosegali oziroma z 
vetrom smo prešli tudi čez 200 km/h. Zdaj koliko časa lahko leti je zelo odvisno kaj delaš v zraku. Če delaš nekaj 
akrobacije seveda lahko manj, ampak predpostavimo, da letimo zmerno, tekmovalne kroje, kot so predpisani, je 
lahko v zraku kar ene 7, 8 minut. Misije so sicer omejene s petminutnim oknom, te 3 minute pa potem zgubimo pri 
vleki zastave. Zaradi tega, ker, kot smo omenili, zastava proizvede ogromno upora, kar pomeni, da letalo leti 
počasneje in ima večjo porabo. Zato v bistvu lahko leti 5 minut z zastavo, ki imamo predpisano, če pa je z manjša 
zastavo, pa lahko tudi več, no.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Goran, zakaj mislite, da ste premagali vse ostale ekipe? Kaj ima Brvinc kar druge druge radijsko vodena letala 
nimajo?

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Tukaj mislim, da bi predvsem izpostavil delo cele ekipe, da smo le res v teh treh letih kot sem prej omenil, da smo 
naredili ta prenos znanja in da smo to izkoristili te izkušnje, ki smo jih dobili v prejšnjih dveh letih na tekmovanje in 
da smo pobrali izkušnje, pogledali kaj je šlo narobe, da smo se najbolj pomembno naučili iz tega, ko smo naredili 
nekaj napake in da smo se res vsi dali svoj maksimum letos, da smo delovali kot ekipa, da smo vse probleme in 
težave rešili pravočasno in mislim, da je ta cel ekipni duh, prenos znanja in izkoriščane izkušnje to, zakaj smo 
premagali konkurenco na tekmovanju.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Jaz pa bi še dodal, da poleg seveda pač zelo dobro organizirane ekipe je bilo tudi samo letalo zelo dobro dodelano. 
No res ta ki je pa modeliral Matej se je res potrudil pri tem. Ampak seveda tudi na vseh ostalih področjih brez vsega 
tega truda ne bi prišlo skozi. Je pa res, da kot je Goran omenil smo dovolj hitro rešili vse probleme, smo imeli dovolj 
časa, da se na vse pripravimo in dejansko nismo česar pustili naključju, no.O
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  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Kaj pa mentorji, jih imate, se lahko obrnete po pomoč, če kaj res ne gre.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Ja v bistvu naš mentor je prof. Igor Petrovič, no, na Fakulteti za strojništvo je pa pač ima čez ta pilotski oddelek, no 
letalsko šolo in je vedno pripravljen pač nam pomagat, se v bistvu nas usmerit v pravo smer, če nam kdaj kaj ne gre, 
ampak večinoma nam prepusti proste roke no pri delu.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Matej. Ampak nekaj vpliva na končni rezultat tudi tisto poročilo, ki ste ga omenjali, ki je pomembno pri sami selekciji, 
tudi ne med 100 tistih, ki sploh lahko sodelujejo.

   Edvard Rusjan)MATEJ MARKUŽA (CAD,

Torej tako v bistvu mi za dejansko udeležbo na tekmovanju moramo najprej oddati proposal, to je nekako v bistvu 
predlog, predlog, plan, kako bomo mi pristopili k tekmovanju, to je dokument, dolg šest strani in na podlagi tega 
dokumenta dobimo že neke prve točke in z v bistvu temi točkami so nas rangirali od 1. do 100. Potem pa v bistvu 
nekje februarja, torej že po kar ene par mestih dela moramo dat design report, to je v bistvu tehnično poročilo 
celotnega dizajna od začetka do konca. Čisto vse stvari. Zakaj smo se odločili zakaj imajo neka obvezna poglavja. 
Nekaj še sami dodamo svojega in to v bistvu kar dolg dokument, zelo tehnično zahteven šestdeset strani dolg. Ena 
stvar, ki je tudi recimo malo hendikep za nas je to, da ne govorimo native angleščine, angleško in je v bistvu tudi tle 
pač en kar velik korak. Zdaj v bistvu smo se tudi povezali z eno punco, ki v bistvu študira prevajanje in tolmačenje, 
tako da nam je pomagala tudi zlektorirati vse. Poročilo nam vzame ogromno časa, ogromno neprespanih noči in tle 
smo v bistvu se tudi odlično uvrstil in smo bili drugi. Na to smo tudi zelo zelo ponosni.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Alek, če bi ti naredil zdaj rezime celotnega tega procesa, kaj je bilo tebi osebno najtežje, kaj ti je bilo najljubše, kje si 
se največ naučil?

 (študent strojništva)ALEK

Najtežje - mislim, da povem prvo. Jaz sem bil tisti, ki je opravljal statično misijo in to opravili smo jo že v bistvu prvi 
dan tekmovanja, no, smo bili prva ekipa, ki je načela in so postavili en odličen čas, v bistvu prvič sem ga tako hitro 
opravil, je bilo 11 sekund. Zdaj potem v naslednjih dveh dnevih je konkurenca, veste naša največja konkurenca 
znižala ta čas oziroma pač oni so opravili v osmih sekundah in men je bilo to, jaz nisem po neki strani vidu kako bom 
prišel pod teh 8 sekund, ampak smo pač dali glave skupaj, kot se reče, pa prišli do kar nekaj inovativnih rešitev, pa 
malo smo tudi dobili ta input koliko gledajo ocenjevalci določena pravila tako da jaz mislim, da sem se mogoče ne 
najbolj tehnično stvari naučil ampak najbolj tako osebno kako se lotiti zadeve četudi misliš, da neki ne bo šlo skozi, 
da vedno je, vedno se najde neki tako da to je bilo en dan pred, to je bil predzadnji dan tekmovanja, ne.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej v kratkem času najti rešitev, ki bo optimalna in vam prinesla zmago.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

Alek, pohvali še s končnim časom.

 (študent strojništva)ALEK

Končni čas je bil 6,6 sekund.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Pravo. Zdaj bomo pa Teota vprašali, Teo si imel kaj treme pred pilotiranjem potem prav na samem tekmovanju, ko 
gre vse skupaj zares.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPARO
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Ja, seveda sem imel.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

So ti stali ob strani tvoji kameradi.

  (ekipa Edvard Rusjan)TEO STUPAR

Ja. Najbližje meni je bil Viktor, z nami je bila na poletni stezi tudi Nika, torej ena od dveh punc, ki je šla z nami v 
Ameriko, ona je v bistvu moram, moramo omenit, da je ona v bistvu pripravljala letalo na polet pred samo misijo. 
Viktor je bil potem moj spoter oziroma obveščevalec, jaz sem pa pilotiral. Ja, treme je bilo nekaj pred prvo misijo za 
drugo misijo sem bil kar siguren največ treme v bistvu bilo potem za tole tretjo misijo. Po eni strani zaradi tega, ker 
so vremenske razmere v Wichito kar zahtevne, je zelo vetrovno. Po drugi strani pa tudi kljub vsem testom, vsem 
testiranjem, vsem uspešnim spustom zastave se še vedno v glavi zadaj nekje nek strah, kaj pa, če zdaj mogoče ne 
gre vse prav. Pa je šlo, je šlo vse prav. Zastava se je spustila, letalo je pristalo in potem sem sam iskal kje je Viktor, 
da ga objamem.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Borut, še tebe vprašamo, čas nas kar preganja, kaj si se ti naučil v tem procesu, kaj si boš ti najbolj zapomnil, kaj ti 
je dala ta izkušnja.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Ja, sigurno nikdar ni ne odnehat ne, recimo enkrat vmes, ko pač so dopolnjevali pravila, smo ugotovili, da 
mehanizme, katere smo naredili, da ne bo šlo čez pravila, ne, se pravi smo mogli dejansko 2 tedna pred predajo 
tehničnega poročila na novo čez dizajn novega mehanizma in to nas je, takrat smo bili čisto zafustrirani, kaj bomo 
naredili.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Torej bolj malo ste spali.

 (ekipa Edvard Rusjan)BORUT

Ja, 2 meseca smo vlagali v to, skoraj nam je uspelo, zdaj pa se nam prepovedali dejansko. No in nekako nam je 
uspelo takrat v enem tednu dejansko naredi pač nekaj novega. No sicer zadeva žal v zraku ni delala še takrat 
ampak smo v naslednjih parih tednih no ta tudi izboljšali popravili kar je bilo pripravljena testiranje kasneje.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Aljaž, kaj ti ta izkušnja da potem tudi za naprej. Najbrž se dobro bere na življenjepisu.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Ja sigurno dobro se bere največ mislim, da lahko vsak od nas odnese s seboj. Res bit del take ekipe. To je 
neverjetno.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Zakaj si se ti pridružil? Rekel si prvič, ne.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Toliko mojih sošolcev je bilo že v prejšnjih letih vključenih, vsak let so mi govoril kaj se dogaja in sem že čez poletje 
razmišljal, da je pa letos že končno čas, da pridem zraven.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

In ti ni žal.

 (ekipa testiranj in simulacij, Edvard Rusjan)ALJAŽ

Ne. Kje pa. Z veseljem še naprej.O
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  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Viktor, kaj pa ti, če potegneš črto. Na katerem področju si mogoče najbolj izpopolnil svoje znanje, kje si dobil največ 
izkušenj, je to tehnično strokovno delo ali tako kot je rekel Alek, da v bistvu spoznaš tudi svoj značaj, pa moč tega, 
da več glav več ve in da lahko najdete rešitev, če upate in veste, da to zmorete.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Letos še najbolj dodelal tako kar se tiče teh komunikacije z ljudmi.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Kar veliko medijskih obveznosti imate.

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Znotraj ekipe.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Ko si omenjal z Matejem se je bilo treba...

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Matejem...

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Pa tudi pogovarjati...

  (elektronika, Edvard Rusjan)VIKTOR GOGOLA

Predvsem pod sabo pač celo ekipo ljudi. Na začetku nas je bilo okoli 5, na koncu sta samo še 2 ostala, ampak sta 
bila zelo pridna in pač recimo samo organizacija celotnega dela je pač nekaj kar sem se mogel malo boljše pač 
naučit. Sicer pa kar sem se najbolj je to, da ekipno delo res pomembno. Pač to tesno sodelovanje pa seveda, da je 
vse narejeno ob času.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Goran, v enem stavku še ti, kaj si boš najbolj zapomnil, kaj ti je dala ta izkušnja, ker ti si že zaključil, ne boš smel več 
sodelovati.

  (aerodinamika, Edvard Rusjan)GORAN DORČIČ

To je moje zadnje leto, bom na hitro povedal, da se bom najbolj zapomnil te ekipe, ekipnega duha in samo to, da so 
ogromno nadgradijo svoje znanje, ki sem ga dobil na fakulteti. Ogromno bom odnesel in sigurno bomo ostali na 
zvezi vsi, ki smo sodelovali ta 3 leta.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

Ostali ostajate, ali tudi Brian ti ne boš smel več sodelovati.

  (testiranje in simulacija, Edvard Rusjan)BRIAN KLEVA

Ja, jaz imam v planu letos septembra tudi takrat magisterij, tako, da žal ne bom moral tako aktivno sodelovati kot 
sem ta zadnji 2 leti, bom pa sigurno ostal v vlogi mentorja, nekega svetovalca za ekipo simulacij in testiranja in pa 
seveda ti drugi, ki bom vedno na razpolago za kakšne modrosti ali pa kaj vskočiti kakšno testiranje, kaj malega 
pomagat, podati kakšno moje mnenje in usmeriti ekipo ponovno k zmagi.

  (voditeljica)ŠPELA ŠEBENIK

In jaz vam želim samo še srečno na tej poti in ekipi seveda tudi v prihodnjih letih. Hvala, da ste bili danes z mano tu 
v Ljubljani ali v tujini. Pod oddajo se podpisujemo še glasbeni urednik Andrej Prezelj, tonski mojster Damjan Rostan 
in voditeljica Špela Šebenik. Prijeten večer vam vsem skupaj želimo, pa hvala še enkrat, da ste prišli. Adijo.
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