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Drugi tir odpravlja
infrastrukturno zaostalost

Modernizacija zeleznic Najvecji projekt predorske gradnje in ZelezniSke infrastrukture v samostojni
Sloveniji je bil sofinanciran z evropskimi sredstvi

€e vztrajni Slovenci po drugi sve-
tovni vojni, ko so izgubili Trst in
s tem pristanisce, ne bi vztraja-
li, da hocejo pristanisce, verjetno
tirov do svojega morja e zdaj ne
bi imeli. Pred 60 leti je tako ime-
novani industrijski tir zgradila
Luka, ker so takratni gospodar-

ji vedeli, da so pomoli in tiri si-
amski dvojéek. Ne mores imeti
pristani$ca brez tirov. In tudi tiri
brez pristani$ca so revnejsi.

BoRis SuLIGO)

Priblizno polovica tovora po nasih
tirih potuje iz Luke Koper ali pa
vanjo. Problem stare proge je, da
je bila grajena premalo tehni¢no
napredno in podrejeno predvsem
nizki ceni. Investitor ni bila drza-
va, ampak pristani§ko podjetje.
Proga je za sodobne Case prepoca-
sna, na dolocenih odsekih prema-
guje celo 26 promilov naklona in
ima vse znacilnosti gorske proge,
pogosto povzro€a poZare v naravi,
vedji del trase je speljan po vodo-
varstvenem obmodju, zato resno
ogrozZa edini vir pitne vode za slo-
vensko Istro.

Ekonomski in okoljski

razlogi za gradnjo

Ze pred ve¢ kot 30 leti so ugotovili,
da se pristani$¢e razvija precej hi-
treje, kot je bilo predvideno. »Od
leta 2000 je bil ta tir na listi nujne
luske in ZelezniSke infrastrukture.
Leta 2012 je bil zaseden ve¢ kot
80-odstotno in bi zato Ze takrat
morali imeti novega. To so zahte-
vali ladjarji in naro¢niki tovora,« je
povedal generalni direktor Sloven-
skih Zeleznic DuSan Mes. Vedeli
s0, da bo proga kmalu preobreme-
njena. To se je zgodilo julija leta
2018. Od takrat v bistvu ni mogoce
bistveno povecevati Stevila vla-
kov na progi. Koli¢ina tovora se v
pristani$¢u $e naprej povecuje, iz
pristanisca (ali vanj) pa potuje po
cestah.

Novi tir ne pomeni, da bo ves to-
vor preusmerjen na Zeleznice in da
tovornjakov na cestah ne bo vec.
Gotovo pa se bo trend poveceva-
nja tovornega prometa po cestah
upocasnil. Ce bo proga omogocala
voznjo dodatnih sto vlakov na dan,
bo to pomenilo 6000 tovornjakov

manj na dan na tej cesti.

Nesre¢, ki se vsako leto zgodijo
na tirih, se v Luki Koper bojijo. Ce
edini tir iz kateregakoli razloga
ni prevozen (velika prometna ali
naravna nesreda), je pristani§ce
odrezano od sveta. Tveganje je od-
visno od tehni¢no zastarelega in
nezadostnega industrijskega tira.
Ze samo to in dejstvo, da Luka
pretovori 23 milijonov ton blaga
na leto (preteZno za tuje drzave,
vendar nekatere strateSke tovore
tudi za Slovenijo), je bil zadosten
razlog za iskanje reSitev za vzpo-
stavitev nove proge.

Ve¢ ekonomistov je v zadnjih
20 letih temeljito proucevalo, ka-
kSen je gospodarski pomen nove
proge. Dr. Igor Masten in dr. Ale§
Groznik z Ekonomske fakultete
Univerze v Ljubljani sta leta 2015
izracunala, da bi v primeru ne-
zgrajenega novega tira v 30 letih
(od leta 2026 do leta 2055) sloven-
sko gospodarstvo izgubilo od dve
do tri milijarde evrov. Izkazalo se
je, da bo tir drZavi prinasal 146 mi-
lijonov evrov makroekonomske
dodane vrednosti.

Lani sta to analizo in izracune
revidirala (upoStevala sta novejse
podatke o pretovorih in cenah)
ter ugotovila, da bi v prihodnjih
30 letih slovensko gospodarstvo
izgubilo od 34 do 5,3 milijar-
de evrov oziroma 214 milijonov
evrov dodane vrednosti na leto.
Poleg tega bi Ze leta 2040 izgubi-
li 2000 delovnih mest, leta 2055
pa 3000. Luka Koper v tem petle-
tnem obdobju intenzivno investi-
ra v svoje zmogljivosti. Investirala
bo za skoraj 800 milijonov evrov
v pretovorne kapacitete. Za pri-
bliZzno 50 odstotkov bodo ¢ez dve
leti povecali zmogljivosti kontej-
nerskega terminala, zato bodo na-
mesto 1,25 milijona kontejnerjev
lahko pretovorili ve¢ kot 1,8 mili-
jona zabojnikov. Drugi tir je torej
usklajen z razvojem koprskega
pristanisca.

Tir za premik v strategiji
javnega prometa

Gospodarski pomen je bil samo
eden izmed razlogov za infrastruk-
turni premik. Povsem nemogoce
je izra¢unati, kaj pomeni Zeleznica

za varovanje okolja. Zato je nena-
vadno, da so se okoljevarstveniki
veliko bolj kot s celotnim zmanjsa-
njem vplivov na okolje, ukvarjali z
manj$imi, v bistvu zanemarljivimi
in enkratnimi pojavi onesnaZenj,
ki se tudi sicer dogajajo v primeru
vedjih gradbenih posegov v katero-
koli infrastrukturo.

Toda nova proga s Krasa do mor-
ja prinasa Se najmanj eno zelo po-
membno prednost: odpira razpra-
vo o hitrejSem in racionalnejSem
javnem prometu. Zadnjih 30 let
je prav na racun prevelike zasede-
nosti proge s tovornimi vlaki med
Ljubljano in Koprom vlak vozil le
dvakrat na dan, poleti trikrat. Iz
Maribora v Ljubljano pa vozi po 30
vlakov na dan. VoZnja od Divace do
Kopra (tudi iz Ljubljane) bo pribli-
Zno za pol ure kraj$a. To je morda
premajhna pridobitev ¢asa. Toda v
primerih, ko tudi voZnja z avtomo-
bilom traja dve uri, bi lahko bil Ze
zdaj vlak do morja konkurencen.
Se posebno ce upostevamo, da je
med voZnjo mogoce poceti kaj ko-
ristnega (brati, delati na raCunalni-
ku ali pocivati), da vlak pripelje v
center Ljubljane in zato ni teZav s
parkiranjem.

Ce bi skrajsali in posodobili Ze-
leznisko progo do morja vsaj Se
na odseku med Borovnico in Di-
vaco, bi se priblizali cilju, da bi za
vozZnjo z vlakom med prestolnico
in morjem potrebovali le eno uro.
Zados$¢ala bi podobno kompleksna
investicija, kakr$no smo zastavili
pri drugem tiru. S podobno, mor-
da celo manj zahtevno investicijo,
kakr$na je bila gradnja zelo zah-
tevnega spusta s Krasa do morja, bi
lahko pomembno skraj$ali voZnjo
vlaka do Kopra. To pa bi precej
razbremenjevalo cesto in hkrati
zmanjsalo Stevilo avtomobilov, ki
se tlacijo v Ljubljani ali v obmor-
skih krajih. Sproziti bi moralo pre-
mik v slovenski strategiji javnega
prometa in strategiji logistike v
drZavi nasploh.

»Drugi tir je najvedji infrastruk-
turni projekt predorske gradnje in
najvecji projekt ZelezniSke infra-
strukture v samostojni Sloveniji,
poleg tega pa tudi eden od vecjih
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evropskih ZelezniSkih projektov.
Projekt ni namenjen le Luki Ko-
per, ¢eprav se gradi ve¢inoma zato,
da bi slovenske avtoceste razbre-
menili tovornega prometa. Gradi
se tudi zaradi razvoja turizma in
okoljskih vplivov. Nova proga bo
pospesila in pomembno izbolj$ala
tudi javni potniski promet. Takih
zmag v nasi drzavi ni ravno veliko.
Zato nas tudi evropska komisija
spodbuja, da take dogodke pri-
merno obeleZimo in poudarimo,«
je o pomenu novega tira poudaril
Marko Brezigar, ki je do zdaj sode-
loval pri ve razvojnih projektih
Slovenskih Zeleznic.

Kombinacija

investicijskih virov

Investitor je seveda

moral Kljub precej

trdnemu finanéne-

mu viruy, ki letno

kaplja v drzavni

proracun, sestavi-

ti  konstrukcijo

za  znesek

1,172 mili-

jona (poleg

gradbenih

del je vtem znesku $e strosek finan-
ciranja in stro$ek poslovanja druz-
be 2TDK). Od omenjenega zneska
je zaCetni kapital za gradnjo res za-
lozil drZavni proracun v visini 400
milijonov evrov, 390 milijonov je
bilo do zdaj odobrenih nepovratnih
evropskih sredstev, priblizno 360
milijonov evrov pa ima 2TDK na
voljo odobrenih kreditov EIB in ko-
mercialnih bank, ki jih bo uporabi-
la toliko, kolikor jih bo potrebovala.
Direktor 2TDK Marko Brezigar je
pojasnil:

»Celotni znesek pridobljenih ne-
povratnih sredstev iz EU znasa 390
milijonov, zato si bomo izposodili
manj denarja pri bankah. Toda de-
nar, ki ga vtehletih investira drzava,
bo v 45 letih dobila povrnjen, kajti
zakon predvideva, da se bo s takso
na pretovor v Luki, s pribitkom na
cestnino za tovornjake in uporabni-
no tira v 45 letih zbralo priblizno od
1,5 do 1,9 milijarde evrov. To pome-

Do zdaj je bilo
odobrenih 390
milijonov evrov
nepovratnih
evropskih sredstev.

ni, da bodo uporabniki financirali
novi tir v celoti, preostali znesek pa
bo namenjen upravljanju in vzdrze-
vanju te proge. To je res edinstveno
v drZavi. Ker omenjene takse placu-
jejo uporabniki nase infrastrukture
in je med njimi najvec tujcev,
pomeni, da tir financira-
jo predvsem tujci.«
Po teh besedah Mar-
ka Brezigarja je jasno,
da vecji del drugega
tira financirajo kupci
blaga, ki se pripelje
po morju v Koper (in
je ve¢inoma namenjeno v tuje dr-
Zave), ter tudi kupci blaga, ki ga
tovornjaki prevaZajo v vse smeri
po slovenskih avtocestah (najvec
tranzit). Toliko o razlagah »Davko-
placevalceyv, ki se ne dajo«, kako naj
bi za drugi tir porabljali proracun-
ski denar. Dodajmo, da ti davko-
placevalci do zdaj nikoli niso z re-
ferendumom nasprotovali gradnji
ostale ZelezniSke infrastrukture, ki
pa je bila v vseh drugih primerih
zares financirana iz proracuna.
Kako ministrovi evropski sogo-
vorniki ocenjujejo projekt gradnje
drugega tira? Aleksander Jevsek,
minister za kohezijo in regionalni
razvoj, pravi: »Nasi evropski sogo-
vorniki, tako ministrski kolegi kot
predstavniki evropske komisije,
projekt gradnje drugega tira oce-
njujejo izjemno pozitivno in mu
izrekajo polno podporo. Vsi se za-
vedamo, da je sodobna Zelezniska
infrastruktura klju¢ do trajnostne
prihodnosti. S tem projektom ne le
posodabljamo prevoza blaga in po-
tnikov, temvec aktivno uresnicuje-
mo skupne evropske zelene cilje.
Taksen nacin prevoza postavlja Slo-
venijo na zemljevid naprednih lo-
gisti¢nih povezav, kar nasi evropski
partnerji prepoznavajo kot zgled
uspesnega regionalnega razvoja in
meddrZavnega povezovanja.«
Tukaj so Se inzenirske
in tehnicne izkusnje
»Tudi inZenirske izku$nje so ne-
precenljive. SZ - Zeleznisko grad-

Ce bo proga
omogocala vozZnjo
dodatnih sto
vlakov na dan, bo
to pomenilo, da
bo na cestah 6000
tovornjakov manj
na dan.

beno podjetje je polozilo tire na
togi podlagi oziroma v betonu po
sistemu RHEDA 2000, ki je najbolj
razSirjen sistem na svetu. Pred-
nost tega sistema je, da domaci
gradbinec kupi betonske prage,
vsa druga dela pa opravi sam ter
s tem pridobi znanje in reference
za polaganje tirov v betonu, kar
je zelo velik napredek. VoZnja po
tirih na togi podlagi je udobnej-
§a in zahteva manj vzdrZevanja.
Kolektor je pridobil reference pri
gradnji predorov. Podobno je bilo
v primeru viadukta Vinjan, ki se je
izvajal s konzolno gradnjo, ¢esar v
Sloveniji nismo izvajali Ze najmanj
20 let. Vse to znanje bodo domaci
inZenirji in izvajalci s pridom upo-
rabili v naslednjih projektih, Ze pri
cestah na tretji osi,« meni Brezigar.
Nekatere inZenirske reSitve so
posebnost na evropski ravni. Na
primer reSitve pri gradnji pre-
mostitvenih objektov v kraskem
podzemlju. Morali so celo zgra-
diti premostitev, ki ne nosi samo
tira in vlaka, ampak celotno pre-
dorsko cev. Pri vrtanju predorov
so odKkrili toliko kraskih jam, kot
bi nasli eno tretjino jamskega sis-
tema Postojnske jame. Poleg tega
so se spopadli z drsenjem celo-
tnega pobodja (350.000 kubic-
nih metrov zemljine) nad dolino
Glinsc¢ice, zaradi katerega zdaj
gradijo temelje v obliki Sirokih in
30 metrov globokih vodnjakov.
Projekt drugega tira — delno sofi-
nanciran z evropskimi sredstevi
— je torej poleg novega inZenir-
skega znanja odpravil infrastruk-
turno zaostalost juZzne Primorske
in Luko Koper pribliZal evrop-
skim prometnim tokovom, ki te-
Cejo po Zeleznicah. Ko bo proga
predana v polno uporabo, bodo
avtoceste delno razbremenjene
tovornega prometa, kar bo pozi-
tivno vplivalo tudi na preto¢nost
avtocest.
Rubrika nastaja v sodelovanju
z Ministrstvom za kohezijo
in regionalni razvoj.
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REPUBLIKA SLOVENIJA .
Lo MINISTRSTVO ZA KOHEZI|O Sofinancia
IN REGIONALNI RAZVO) Evropska unija

Projekt drugega tira je v Evropi ocenjen zelo
pozitivno, pravi Aleksander Jevsek, minister
za kohezijo in regionalni razvoj.

Pogled iz kabine strojevodje na drugi tir FOTO BLAZ SAMEC
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Viadukti na druéem tiru so tehni¢no dovreni. FOTO ARHIV 2TDK




