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PROMETNA VARNOST / PESCI
Po tragediji na Kopitarjevi: Bi morali pravilo
treh sekund uvesti v vseh krizisCih?

© Nadaljevanje s strani 1

Ze dolgo uveljavijena resitev
Pionir na tem podrodju je mesto New
York, kjer so s tak$nim ukrepom na
semaforjih zaceli eksperimentirati
e v drugi polovici 70. let prejnjega
stoletja. Zaradi favoriziranja pretoc-
nosti prometa in strahu pred zastoji
se mestne oblasti zanj niso ogrele. Ko
so z novim tiso¢letjem v mestu po-
zornost namenili trajnosti prometa,
pa so obudili tudi prednost za pe3ce.
Danes tam prednost peScem ponuja
%e 60 odstotkov semaforjev. Uradne
studije newyorskega urada za pro-
met medtem kaZejo, da se je Stevilo
hudih poskodb in smrti pescev, ki so

Zelena lu¢ daje udeleZencu
pravico do voZnje oziroma
preckanja, ne daje pa absolutne
prednosti brez dolZnosti
spremljanja prometne situacije
in prilagoditve ravnanja

vvvvv

Prometnotehniski institut

jih povzrotila vozila pri zavijanju levo,
pri semaforjih s prednostjo za pesce
zmanijsalo za 56 odstotkov.

Podobne ukrepe so Ze pred leti
zalele uvajati tudi $tevilne evropske
drzave. V Avstriji se v smernicah za
varne $olske poti in na obmodjih z
mo¢nim tovornim prometom siste-
mati¢no uvaja predhodna zelena luc¢
za pesce. Tudi avstrijske analize po-
udarjajo, da to preprecuje nesrece z
otroki, ki pogosto »slepo« stopijo na
cesto takoj, ko se priZge zelena lug,
ne da bi preverili, ali vozilo Ze zavija.

Kot je opozoril Cvar, imamo taksne
reditve navedene v smernicah tudi
v Sloveniji. Najdemo jih v drzavnih
smernicah iz leta 2017, predvidene pa
so tudi v uradnem dokumentu Navo-
dila za na¢rtovanje prometnih uredi-

tev v MOL, ki jih je ljubljanski Zupan
Zoran Jankovi¢ podpisal Ze 24. sep-

tembra 2012. Kljub temu v usodnem
krizid¢u v sredi$¢u Ljubljane pesci 15.
maja 2026 niso imeli te prednosti. Po-
dobno lahko opazimo tudi na $tevilnih
drugih semaforjih v mestu. Na ob¢ino
smo zato vprasali, zakaj ukrepov na
teh semaforjih kljub smernicam 3Se
niso uvedli. Odgovore $e ¢akamo.

Resitev za vsa ali zgolj
nekatera krizis¢a?
Ob tem se zastavlja tudi vprasanje, ali
bi bilo prednost za pesce smiselno
uvesti kar na vseh semaforjih ali je
to bolje storiti zgolj na izbranih mes-
tih. Skupina strokovnjakov s Prome-
tnotehniSkega instituta Fakultete za
gradbeni$tvo in geodezijo v Ljubljani,
s katerimi smo govorili, nam je poja-
snila, da enotnega odgovora ni.
»Oba pristopa imata prednosti
in slabosti, ki jih je treba presoditi
tudi v odvisnosti navad in obnasanja
druzbe, ne le voznikov,« so povedali.
»Dejavniki, ki vplivajo na izbiro, so
povezani s koli¢ino prometa pescev,
tezkih vozil, ne smemo pozabiti
niti na kolesarje, ki imajo drugatne
karakteristike, ter lokacijo krizis¢
(3ole, postaje/postajalisca itd.). Zelo
pomemben dejavnik sta tudi pre-
glednost ter morebitna povezanost
semafornih naprav v t. i. koordinaci-
jo, v javnosti znano kot 'zeleni val'.«
Po Evropi je sicer najbolj razsirjen
pristop, da je prednost za peSce uve-
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dena zgolj v nekaterih kriZis¢ih.

Dvorezni me&?
Glavni razlog, da tak$nih semaforjev
ne vidimo na vsakem vogalu, je tesna
prepletenost vseh prometnih tokov.
Vsaka sekunda, ki jo.damo eni sku-
pini prometnih udeleZencev, pomeni
sekundo manj za drugo skupino.
»Ce pedci dobijo tri sekunde
predngsti, se efektivni zeleni ¢as
za vozila zmanj3a,« pojasnjujejo
na Prometnotehni$kem in3titutu.
»Posledi¢no se zmanjsa kapaciteta
se dalj$e kolone, povelajo se zamy-
de, v primeru koordiniranih sema-
forskih sistemov pa se poslabsa tudi
koordinacija signalov.«

Pri mo&nem toku pe$cev avtomobili,
ki zavijajo desno, sploh ne morejo spe-
Jjati in ostanejo ujeti v kriZi¢u. Ce ni
namenskega pasu za zavijanje desno,
ti avtomobili blokirajo celoten pas za
voznjo naravnost, kar ohromi celot-
no smer. Dragoceni ¢as v teh zastojih
izgubljajo tudi avtobusi, kar povzrota
zamude v mestnem prometu.

Raziskave medtem kaZejo, da v kri-
7i§¢ih z velikimi zamudami vozniki
pogosteje vozijo bolj agresivno, lovijo
rumeno lué ali prevozijo zgodnjo rde-
¢olug, kar drasti¢no poveda tveganje
hudih bo¢nih trkowv.

Pozornost je Se vedno

pomembna

Raziskave hkrati kaZejo, da tudi uved-
ba treh sekund prednosti za pe3ce

ne odpravi nesre¢ v celoti. Ko imajo
pedci prednost, pogosto postanejo
manj previdni. Stopijo na prehod
brez gledanja, prepricani, da so po-
polnoma varni. Prednost treh sekund
jih prav tako ne §¢iti pred vozniki, ki
prevozijo rdeco lu¢ iz pre¢ne smeri.

Uradne $tudije newyorskega
urada za promet medtem
kazejo, da se je Stevilo hudih
poskodb in smrti pescev, ki
so jih povzrocila vozila pri
zavijanju levo, pri semaforjih
s prednostjo za peSce
zmanj$alo za 56 odstotkov.

»Ceprav raziskave kaZejo, da se
z uvedbo takinega ukrepa Stevilo
konfliktov praviloma zmanj3a, to
ne odpravi potrebe po previdnosti
vseh udeleZencev v prometu,« pou-
darjajo na PrometnotehniSkem in-
§titutu. »Zelena lu¢ daje udeleZencu
pravico do voZnje oziroma preckanja,
ne daje pa absolutne prednosti brez
dolznosti spremljanja prometne si-
tuacije in prilagoditve ravnanja de-
janskim razmeram v kriZid¢u.«

Na Prometnotehni8kem institu-
tu zato menijo, da mora biti uved-
ba taksnih ukrepov vedno del SirSe.
prometnovarnostne presoje posame-
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znega kriZi$¢a in njegove moZne na-
vezave na sosednja kriZi$¢a oziroma
prometno okolje; x

Aljaz Potocnik

Giavni razlog, da takénih semaforjev ne vidimo na vsakem vogalu, je tesna
ptepletenost vseh prometnih tokov. Vsaka sekunda, ki jo damo eni skupini
pqometnih udeleZencev, pomeni sekundo manj za drugo skupino. & Luka Cjuha

Navodila za natrtovanje prometnih ureditev v MOL, ki jih je ljubljanski zupan Zoran Jankovi¢ podpisal Ze 24. septembra 2012, predvidevajo trisekundno prednost za
peice. Kljub temu v usodnem kriZis€u v sredidtu Ljubljane pesci 15. maja 2026 niso imeli prednosti. €3 Bojan Velikonja



